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Empfehlungen zu Planung und Bau von Radschnellwegen in Bayern

Die vorliegenden Empfehlungen zu Radschnellwegen sollen die verschiedenen kommunalen
und staatlichen Akteure, Planer und Entscheider bei Planung und Bau von Radschnellwegen
in Bayern (Pilotprojekte) unterstiitzen. Sie orientieren sich an dem FGSV-Arbeitspapier
,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® (2014), der
,vVerwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017 — 2030“ des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI, 2018)" sowie den Machbarkeitsstudien fiir
Miinchen? und Nurnberg®. Sie geben den gegenwértigen Kenntnisstand sowie die
grundlegenden Anforderungen an Radschnellwege wieder. Bei dem vorliegenden Papier
handelt es sich um ein dynamisches, ,arbeitendes” Dokument, welches auf Grundlage der
Gesetzeslage, der relevanten Vorgaben des BMVI* sowie der sich festigenden Praxis im
Rahmen der laufenden Pilotprojekte in Bayern fortgeschrieben werden soll.

Definition

Radschnellwege sind besonders hochwertige, leistungsstarke, eigenstandige
Radverkehrsanlagen zur Verbindung wichtiger Verkehrsquellen und -ziele mit hohem
Radverkehrsaufkommen Uber eine groRere Entfernung. Eingangswert fir die Einrichtung
eines Radschnellweges ist ein (prognostiziertes) Nutzungspotential von mehr als 2.000
Radlern pro Tag.

Radschnellwege miissen besondere Anforderungen hinsichtlich der Linienflihrung, des
Querschnitts und der Knotenpunktgestaltung erflllen. Zur Gewahrleistung eines schnellen
Radverkehrs mit einer hohen Verkehrssicherheit missen sie eine moéglichst direkte
Linienfihrung, wenige Haltepunkte (z.B. an Knotenpunkten und Querungsstellen) und
Fahrbahndecken mit hoher Qualitat hinsichtlich Griffigkeit und Ebenheit bieten. Sie sind in
der Regel getrennt von anderen Verkehrsarten zu halten und sollen ein sicheres und
attraktives Befahren mit hohen Reisegeschwindigkeiten ermdglichen.

Ziel ist es, mit dem Bau von Radschnellwegen insbesondere in urbanen Raumen und
Metropolregionen eine Verlagerung von Pendlerverkehren vom Kfz auf das Fahrrad zu

erreichen.

* www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Fahrrad/verwaltungsvereinbarung-
radschnellwege.pdf? _blob=publicationFile

Z www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/fussundradverkehr/machbarkeitsstudie _radschnellwege muenchen.pdf
3 www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/fussundradverkehr/machbarkeitsstudie _radschnellwege _niirnberg.pdf
4 Bzgl. Radschnellwegen in Baulast des Bundes an BundesstralRen erfolgen die konkrete Planung, der Bau und
der Betrieb im Rahmen der Auftragsverwaltung der Bundesfernstraen durch die Lander. Das BMVI hat
angekiindigt, diesbezuglich die geltenden ,Grundsétze fir Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von
Bundesstrafien in der Baulast des Bundes* anzupassen.
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Einsatzbereich

Radschnellwege sollen als integrierter Bestandteil (bergeordneter Netze bzw. Netz-

planungen zielgerichtet zum Einsatz kommen:

- bei Prognoseverkehrsstarken > 2.000 Radler pro Tag
- zur Abdeckung wichtiger Alltagsverkehrsrouten / Pendlerachsen
- als alleiniger oder Mitbestandteil einer Radschnellverbindung mit einer Mindestlange

von in der Regel 10 km.

Grundlegende Qualitatsanforderungen

Radschnellwege sollen der sicheren und schnellen Abwicklung eines grol3en Radverkehrs-

aufkommens dienen und durch ihre Benutzerfreundlichkeit zu einer Entlastung der Straf3en

im Alltagsverkehr beitragen.

Um eine schnelle und attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV)

darstellen zu kdnnen, sind folgende grundlegende Qualitdtsanforderungen an

Radschnellwege zu beachten. Abstriche von dem hohen Standard sind moglichst zu

vermeiden und auf kurze Streckenanteile (Ausnahmen) zu begrenzen:

Schnittstellen:

Schnittstellen mit dem Kfz-Verkehr sind moglichst zu vermeiden. Auf der Strecke sind
voneinander getrennte Linienfiihrungen und an Knotenpunkten eine héhenfreie Lésung
(Uber- bzw. Unterfiihrungen) anzustreben. FuRverkehr ist grundsatzlich getrennt zu
fuhren.

Knotenpunkte:

Der héhenfreien Fiihrung von Radschnellwegen an Knotenpunkten durch Uber- bzw.
Unterfihrungen ist aus Verkehrssicherheitsgriinden der Vorzug vor allen anderen
Losungen zu geben.

Sollte innerorts eine héhenfreie Fiihrung im konkreten Einzelfall nicht realisierbar sein, ist
zur Gewabhrleistung einer durchgangigen Befahrbarkeit eine Bevorrechtigung des
Radschnellweges vorrangig zu prifen. In zu begriindenden Ausnahmefallen kann auch
eine bevorrechtigte Fuhrung des Kfz-Verkehrs mit einer Wartepflicht fir den Radverkehr
in Betracht kommen (Lichtsignalregelung).

AuRerorts soll die hohenfreie Fihrung die Regelldsung darstellen. An Knotenpunkten mit
dem klassifizierten Stral3ennetz (Bundes-, Staats- und Kreisstral3en) ist aus
Verkehrssicherheitsgriinden eine hohengleiche Filhrung des Radschnellweges
ausgeschlossen. An Knotenpunkten mit schwach belasteten sonstigen Stra3en kann in

Ausnahmefallen im Rahmen von Einzelfallentscheidungen eine héhengleiche Fiihrung mit
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Bevorrechtigung des Radschnellweges in Abstimmung mit der zustandigen
Unfallkommission geprift werden.
Ebenso kann auf3erorts eine bevorrechtigte Fiihrung von stralRenbegleitenden
Radschnellwegen Uber einmiindende Stral3en und Wege in Ausnahmeféllen im Rahmen
von Einzelfallentscheidungen in Abstimmung mit der zusténdigen Unfallkommission in
Betracht gezogen werden.
Auf die Ausgestaltung der bevorrechtigten Fiihrung des Radverkehrs tber die
untergeordnete Stral3e gemafd ERA und die Prifung der Notwendigkeit einer
Lichtsignalanlage wird jeweils verwiesen.
Die Wartezeiten fur den Radverkehr sind grundsétzlich moglichst gering zu halten. Zur
Minimierung von Wartezeiten an Lichtsignalanlagen empfiehlt sich der Einsatz von
Detektionssystemen. Zu den Reisezeitverlusten wird auf das FGSV-Arbeitspapier ,Einsatz
und Gestaltung von Radschnellverbindungen® (2014) verwiesen.

- Querschnitt:
Im Querschnitt ist eine Separation vom Kfz- und FuRverkehr anzustreben. Es gelten die
im ,Arbeitspapier fur Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® angegebenen
Breiten. So sind zur Gewahrleistung von Uberholvorgéangen Radschnellwege in der Regel
im Zweirichtungsverkehr mit einer Mindestbreite von 4,0 m, im Einrichtungsverkehr mit 3,0

m anzulegen. Der FulRverkehr wird auf einem Gehweg separat geflihrt.

I 0 1
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Sicherheitstrennstreifen
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Abbildung 1: Typische Querschnitte im Zuge eines Radschnellweges im Zwei- und Einrichtungsverkehr
(Quelle: FGSV (2014): Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen)
- Trassierung:
Bei freier Trassierbarkeit ist eine direkte und weitestgehend umwegfreie Linienfuhrung
anzustreben. Steigungen sind moglichst auf 6 % zu begrenzen, verlorene Steigungen sind
moglichst zu vermeiden. Die Trassierung soll ein sicheres Befahren mit

Geschwindigkeiten = 30 km/h erméglichen.
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Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke:

Es ist eine besonders hohe Qualitat mit hohen Anforderungen an die Griffigkeit, Ebenheit
und das Abrollverhalten anzustreben (Asphalt, Beton).

Reisegeschwindigkeit:

Eine mittlere Reisegeschwindigkeit von 20 km/h unter Einrechnung der Zeitverluste an
Knotenpunkten ist anzustreben (zur Abschatzung der Verlustzeiten an Knotenpunkten vgl.
FGSV-Arbeitsblatt ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen®).

Die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollten als Zielgrofie
aul3erorts < 15 Sekunden und innerorts < 30 Sekunden sein.

Kennzeichnung:

Es wird eine bundeseinheitliche Kennzeichnung von Radschnellwegen angestrebt. Deren
Ausgestaltung ist noch nicht abschlieRend festgelegt. Sie wird derzeit im Bund-Lander-
Fachausschuss StVO behandelt.

Ausstattung:

Der Verlauf und die Begrenzung des Radschnellweges missen auch bei Dunkelheit
erkennbar sein. Innerhalb der geschlossenen Ortslage und an Problemstellen haben die
Gemeinden nach ihrer Leistungsfahigkeit Radschnellwege aus Verkehrssicherheits-
grinden ausreichend zu beleuchten. Au3erorts sollen kontrastreiche Markierungen zum
Einsatz kommen. Der Einsatz von Beleuchtung auf3erorts soll im Rahmen der
Leistungsfahigkeit als freiwillige MalBnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit geprift
werden.

Als (nicht forderfahige) Zusatzausstattung wird die Anordnung von Servicestationen in
regelmafigen Abstanden empfohlen (Luftpumpen, Ersatzteilautomaten, etc.).
Unterhaltung und Betrieb:

Radschnellwege sind den Erfordernissen entsprechend zu reinigen, von Schnee zu
raumen und bei Glatte zu streuen. Aufgrund der hohen Verbindungsbedeutung sind
Radschnellwege prioritar zu behandeln.

Baustellensicherung:

Fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen gelten die ,Richtlinien fur die
Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA)“. Zur verkehrssicheren Fiihrung von
Umleitungen wird die Berlcksichtigung des ,Leitfaden Baustellen“ der AGFK Bayern e.V.
empfohlen. Die Maf3e fir den Arbeitsraum sind der Arbeitsstattenverordnung (ASR A5.2)

Zu entnehmen.
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Fuhrungsformen

Fur Radschnellwege sind nach derzeitigem Kenntnisstand folgende Fuhrungsformen als
geeignet eingestuft:

- straBenunabhangiger, vom Fulweg getrennter (eigenstandiger) Radweg

- stralBenbegleitender, vom FulBweg getrennter Radweg (im Ein- oder Zweirichtungs-

verkehr)

Wenn ein getrennter Radweg stral3enbaulich nicht méglich ist, Einsatz von:

- Radfahrstreifen

- FahrradstralRen

- Bussonderfahrstreifen mit Freigabe fur den Radverkehr (in Ausnahmefallen)

Im Folgenden sind die Breitenanforderungen der verschiedenen Fihrungsformen getrennt
fur den inner- und aul3erdrtlichen Bereich tabellarisch zusammengestellt (einschl.
Bewertung). Bei den angegebenen Abmessungen handelt es sich um Mindestmale. Ist —
ggf. auch abschnittsweise — ein sehr hohes Radverkehrsautfkommen zu erwarten, sollten
groRere Querschnittsbreiten angestrebt werden.
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Tabelle 1: Breitenanforderungen fir die verschiedenen Fihrungsformen (Mindestbreiten)

Flhrungs- und Breitenanforderungen

Flhrungsform

innerorts

auBerorts

stralRenunabhéngiger
Radweg

(vom Fufsweg getrennt)

Breite: > 4,00 m (Rad) + > 2,50 m (FuR)
1. Wahl: deutliche Trennung zwischen Fufs- und Radverkehr

2. Wahl: Gehweg inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum
Radweg

Breite: = 4,00 m (Rad) + > 2,00 m (FuR)
> 2,50 m (Rad) an Engstellen

Gehweg inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum Radweg

stralRenbegleitender
Radweg im
Einrichtungsverkehr

(vom Fufsweg getrennt)

Breite: > 3,00 m (Rad) + > 2,50 m (FuR)
Gehweg inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum Radweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Breite: > 3,00 m (Rad) + > 2,00 m (FuR)
Inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum Gehweg

+2,50 m (mind. 1,75 m, wenn keine Entwdsserungseinrichtung nétig)
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

stralenbegleitender
Radweg im
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

(vom Fufsweg getrennt)

Breite: > 4,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR)
Gehweg inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum Radweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Breite: > 4,00 m (Rad) + > 2,00 m (FuR)
Gehweg inkl. 0,3-0,6 m taktiles und optisches Trennelement zum Radweg

+2,50 m (mind. 1,75 m, wenn keine Entwdsserungseinrichtung nétig)
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Breite: 3,00 m kein Einsatz
Radfahrstreifen ) )

+ 0,75 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

Einsatz in Ausnahmeféllen kein Einsatz

Bussonderfahrstreifen
mit Freigabe fur
Radverkehr

Breite: 3,25 —-3,50 m bzw. 4,50 -4,75 m
> 4,75 m an Haltestellen (Uberholmdoglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

FahrradstralRen

Breite: 24,00 m

+ 20,75 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

Breite: 24,00 m

Mischverkehr

Tempo 30 — in Ausnahmefdllen bei geringer Kfz-Belastung
Tempo-30-Zonen — nur in Ausnahmefallen (besser: Fahrradstrale)
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich —in der Regel kein Einsatz
Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325 StVO) — kein Einsatz

in der Regel aus Griinden der Verkehrssicherheit kein Einsatz
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Knotenpunktformen

Fur Knotenpunkte und Querungsstellen mit dem Kfz-Verkehr im Zuge von Radschnellver-
bindungen kommen die im Folgenden priorisierten Formen in Betracht. Bei allen Knoten-
punktformen ist ein besonderes Augenmerk auf die Sicherheit der Querungsvorgange aller
Verkehrsbeteiligten (Kfz-, Rad- und Ful3verkehr) zu legen.

Querungs- bzw. Schnittstellen sind grundsétzlich fir alle Nutzergruppen aufmerksamkeits-
erhdhend zu gestalten. Die Belange der Barrierefreiheit sind in den folgenden Ausfuhrungs-
skizzen nicht dargestellt, sie sind aber in der konkreten Planung zu beriicksichtigen.

Die Anwendung der einzelnen Elemente der abgebildeten Ausfiihrungsskizzen ist fur jeden
Einzelfall zu prifen und mit dem zustandigen Baulasttrager und den Fachbehérden
abzustimmen.

Den rechtlichen Rahmen fiir Beschilderungsanordnungen bilden grundsatzlich die Stral3en-
verkehrsordnung (StVO) und die Verwaltungsvorschrift zur StvO (VwV StVO). Anhand
dieser allgemeinen Verkehrsregeln legt die StralRenverkehrsbehérde die Beschilderung zur
Ordnung und Sicherheit des Verkehrs einzelfallbezogen fest. Die Ausfihrungsskizzen zeigen
beispielhafte Beschilderungen, die konkreten Verkehrszeichen sowie sonstige
straRenverkehrsrechtliche Belange sind im Planungsprozess mit der zustandigen

StraRenverkehrsbehorde abzustimmen.

Prioritat 1
Plan- bzw. héhenfreie Querung mittels
- Unterfiihrung (Rampenneigung mdglichst max. 6 %, nutzbare Breite méglichst mind. 5 m)

- Uberfuhrung (Rampenneigung mdglichst max. 6 %, nutzbare Breite mdglichst mind. 5 m)

Prioritét 2
Innerorts Bevorrechtigung des Radschnellweges; aul3erorts Bevorrechtigung des Rad-
schnellweges immer als Einzelfallentscheidung — Kenntlichmachung der Bevorrechtigung

mittels

- StVO-Beschilderung und/oder Markierung

Eine zusatzliche bauliche Kenntlichmachung wird empfohlen.
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Ausflhrungsskizze:

Zeichen 244.2 StVO

Zeichen 301 StVO %

alternativ: Z 306 StVO

Radverkehrsfurt (Blockmarkierung:

0,25 m breit, 0,5 m lang, 0,20 m Liicke)

Abbildung 2: bevorrechtigte Querung innerorts

Prioritat 3

Randmarkierung

(Schmalstrich)

taktiles und optisches
Trennelement

@ - Zeichen 244.1 StVO

’ Zeichen 205 StVO
Zeichen 350 StVO

ﬁ .2 2,50

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Zeichen 293 StVO (FuRgangertberweg)

Fahrbahnanhebung mit Belagwechsel

Bevorrechtigung des StralRenverkehrs mit Wartepflicht fir den Radverkehr mittels

- Kreisverkehren

- Uberquerungsstellen mit Mittelinsel (Aufstellflachen beachten)

- Lichtsignalregelung (eigene Radverkehrssignalisierung, ggf. mit Anforderungsdetektoren

fur den Radverkehr zur Minimierung der Wartezeiten); Prufung der Verlustzeiten im Zuge

der Radschnellverbindung
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Ausflhrungsskizzen:

Zeichen 244.2 StVvO

Aufstellbereich fir den Radverkehr

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;

Zeichen 205 StVO | Mindestbreite: 2,50 m)

|
Zeichen 138 StVO mit

Zusatzzeichen 1000-30 Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Markierung/Piktogramm nach Muster BASt
Zeichen 244.1 StVO

alternativ Zeichen 237
oder 241 mit Zusatz-
zeichen 1000-31)

Randmarkierung

Mittelmarkierung

Abbildung 3: wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
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Induktionsschleife fir den Radverkehr

taktiles und optisches Trennelement
Mittelmarkierung

Randmarkierung

Zeichen 244.2 StVO\
Induktionsschleife
Zeichen 205 StVO
Signalgeber Radverkehr

Markierung/Piktogramm nach Muster BASt

Zeichen 244.1 StVO

/> Signalgeber Kfz-Verkehr
| 400 | 750 l \\: Zeichen 1022-10 StVO
[ ) - Zeichen 209-30 StVO

Zeichen 306 StVO

Signalgeber Fulverkehr

Abbildung 4: signalisierte Querungsstelle

Aufgrund der vielfaltigen Querungssituationen gerade im innerortlichen Bereich wird auf die
Darstellung standardisierter Beispielldsungen verzichtet. Diese Querungspunkte sind einzel-
fallbezogen im Rahmen des Planungsprozesses fur den jeweiligen Radschnellweg zu
betrachten und zu l6sen.

Grundsatzlich ist an allen Knotenpunkten und Querungsstellen auf ausreichende Sichtbe-

ziehungen und die vollstéandige Freihaltung der jeweils erforderlichen Sichtfelder zu achten.

Anwendungsgrenzen

Radschnellwege sollen Bestandteil einer Netzplanung sein, da diese fur eine erfolgreiche
Radverkehrsférderung bedeutend ist.

Aussagen bzw. Vorgaben zu dem Umgang mit landwirtschaftlichem Verkehr kdonnen auf
Grundlage des derzeitigen Kenntnis- und Erfahrungsstandes zu Radschnellwegen nicht
gemacht werden.
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Die Relevanz dieser Regelungslicke im Anwendungsbereich von Radschnellwegen
innerhalb stadtischer Ballungs- bzw. Verdichtungsraume kann gegenwartig nicht abgeschatzt

werden.

Die Entwicklung von Best-Practice-Beispielen fir Planung und Bau von Radschnellwegen in
Bayern ist im Rahmen der laufenden Pilotprojekte vorgesehen. Weitere Uber dieses Papier
hinausgehende Fragestellungen, die sich bei der Umsetzung der Radschnellweg-
Pilotstrecken ergeben, sollen in diesem Rahmen ebenfalls Beantwortung finden.

Ansprechpartner
Grundsatzfragen: StMB, Referat 67 (referat-67@stmb.bayern.de)
Forderfragen: StMB, Referat 43 (referat-43@stmb.bayern.de) sowie Regierungen
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bw.de/fileadmin/user_upload fahrradlandbw/1 Radverkehr in BW/i Radschnellverbindungen/Qualitaetssta
ndards RSV BW.pdf

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg (2018): Musterldsungen fur

Radschnellverbindungen in Baden-Wiirttemberg

https://www.fahrradland-

bw.de/fileadmin/user upload fahrradlandbw/1 Radverkehr in BW/i Radschnellverbindungen/Musterloesun
gen RSV BW.pdf
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